
Intervento tipologico per inserimento di

Gard Rail in strada di categoria F con le

seguenti caratteristiche:

· presenta canali di profondità

superiore ad 1mt

· presenta manufatto di

attraversamento

· presenta curve di raggio inferiore a

250mt

barriera bordo Laterale H1

dotata di dispositivo di

sicurezza per moticilisti

schemi esemplificativi di esecuzione delle transizioni tra barriere di tipologia differente

schema strutturale di barriera H1 omologata e testata con sistema DSM

barriera bordo Ponte H2

barriera bordo Laterale H2 per

esecuzione transizione con

bordo ponte H2

gruppo terminale omologato

schema tipologico gruppo

terminale omologato P2

barriera bordo Ponte H4

barriera bordo Laterale H3 per

esecuzione transizione con

bordo ponte H4 esistente

barriera bordo laterale H2

barriera bordo Laterale H1

dotata di dispositivo di

sicurezza per moticilisti

barriera bordo Laterale H1

schema strutturale di barriera H1 omologata e testata con sistema DSM

schemi esemplificativi di esecuzione delle transizioni tra barriere di tipologia differente

Intervento tipologico per inserimento di

Gard Rail in strada di categoria E o F

con le seguenti caratteristiche:

· presenta struttura in rilevato

superiore ad 1mt e con scarpate

ripide

· presenza di un ponte

· presenta curve di raggio inferiore a

250mt
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barriera esistente

barriera bordo Ponte H4

Immagine illustrativa di prove di pull out

eseguite con martinetti idraulici e tirafondi

certificati, eseguite su manufatti esistenti al

fine di valutarne l'idoneità come ancoraggio

per l'istallazione di guard rail
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curva di raggio 250mt. limite normativo per

l'obbligatorietà di istallazione DSM

Nel caso sia necessaria l'esecuzione di interventi in particolari

condizioni, quali strutture di ponti esistenti, argini

particolarmente singolari, ecc. potranno essere eseguite

indagini di laboratorio al fine di valutare le caratteristiche di

posa delle barriere ed eventuali lavori infrastrutturali

accessori. di seguito si riportano alcuni esempi di prove

eseguite negli scorsi anni relative a prove di Pull-Out su

cordoli di ponti esistenti.
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